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Saku valla Jilgimaée kiila Kanama tee 19
ja 21 maaiiksuste ning ldhiala
detailplaneering

Esitasite Terviseametile (edaspidi amet) vastavalt planeerimisseaduse § 127 1dikele 1, § 133
16ikele 1 ja Vabariigi Valitsuse 17.12.2015. a middruse nr 133 ,,Planeeringute koostamisel
koostdo tegemise kord ja planeeringute kooskolastamise alused § 3 alusel Saku valla Jdlgimie
kiila Kanama tee 19 ja 21 maaiiksuste ning ldhiala detailplaneeringu kooskdlastamiseks. Amet
on varasemalt detailplaneeringu koostamise algatamise, ldhteseisukohtade andmise ja
keskkonnamdju strateegilise hindamise algatamata jatmise korralduse eelndu osas esitanud oma
arvamuse 06.02.2024 kirjaga nr 9.3-4/24/566-2.

Planeeritud ala asub Saku vallas Jéalgiméde kiilas ning hdlmab Kanama tee 19 (katastritunnus:
71801:003:0007, maatulundusmaa 100%), Kanama tee 21 (katastritunnus: 71801:003:1050,
tootmismaa 100%) kinnistuid ja Kanama tee (71801:003:0218, transpordimaa 100%) kinnistu
osa. Planeeritud maa-ala suurus on 6,2 ha. Detailplaneeringu koostamise eesmérk on Kanama
tee 19 ja Kanama tee 21 maaiiksuste drimaa ja elamumaa kruntideks jaotamine. Arimaadele
madrata hoonestusalad ja ehitusdigus kaubandus-, toitlustus- ja teenindushoonete ning kontori-
ja biliroohoonete ehitamiseks. Elamumaadele miirata hoonestusalad ja ehitusdigus iiksik- ja
kaksikelamute ehitamiseks. Saku valla iildplaneeringu (kehtestatud Saku Vallavolikogu
20.04.2023 otsusega nr 24) kohaselt asub planeeritud ala tiheasustusega alal, mille maakasutuse
juhtotstarve on Tallinna ringtee déres ériettevotte maa-ala, Kanama tee pool pere- ja ridaelamu
maa-ala ja tee 4dres haljasala ning parkmetsa maa-ala. Ariettevotte maa-ala ja pere- ja ridaelamu
maa-ala vahele on ette ndhtud 30 meetri laiune kaitsehaljastuse ala. Planeering on kooskdlas
kehtiva Saku valla {ildplaneeringuga.

Detailplaneeringu materjalid sisaldavad liiklusmiirast pohjustatud miiratasemete hindamist
(Akukon Eesti OU, t66 nr 241508-1, 25.09.2024). Planeeritavale teenindus- /biiroohoonete alale
rakenduvad keskkonnaministri 16.12. 2016. mdédruse nr 71 ,,VilisGhus leviva miira
normtasemed ja miiratasemete mootmis, midramise ja hindamise meetodid* (edaspidi KeM
méérus 71) lisas 1 toodud III miirakategooria liiklusmiira piirvddrtused, mis on pédeval 70 dB,
00sel 60 dB ning planeeritavale iiksik- ja kaksikelamute aladele rakenduvad KeM méérus 71
lisas 1 toodud II miirakategooria liiklusmiira piirvdirtused, mis on pédeval 60 dB (teepoolsel
kiiljel 65 dB), 66sel 55 dB (teepoolsel kiiljel 60 dB). Miiratasemete hindamiseks on koostatud
litklusmiira uuring olemasoleva ning perspektiivse olukorra kohta. Liiklusmiira tasemete
hindamisel on kasutatud Transpordiameti AS Tede Tehnokeskuse andmeid ,,Liiklusloenduse
tulemused 2023. aastal* aasta keskmise 60pdevase liiklussageduse, raskeliikluse osakaalu ja
perspektiivse olukorra hindamisel on kasutatud Stratum OU liiklusprognoosi andmeid
riigimaantee 11 (E 265) Tallinna ringtee 1digule km 30,1 — 34,5 Kanama — Valingu ning
projekteeritavale Topi- Saue teele ja perspektiivset Kanama ristmiku lahendust.
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Olemasolevas olukorras ulatuvad miiratasemed teenindus-/bliroohooneteni péaeval kuni 70 dB,
00sel kuni 65 dB. Perspektiivses olukorras paeval kuni 75 dB, 66sel kuni 65 dB.

Olemasolevas olukorras ulatuvad miiratasemed miiratundlike hooneteni kuni 55 dB (Kanama
teepoolsel kiiljel kuni 55 dB), 66sel kuni 50 dB (Kanama teepoolsel kiiljel kuni 50 dB).
Perspektiivses olukorras paeval kuni 60 dB (Kanama teepoolsel kiiljel kuni 60 dB), 66sel kuni
50 dB (Kanama teepoolsel kiiljel kuni 50 dB). Seega iiletavad liiklusest tingitud miiratasemed
teenindus-/bliroohoonete aladel 6isel ajal ning perspektiivses olukorras nii paeval kui ka 66sel.
Miiratundlike hooneteni levivad miiratasemed ei iileta nii olemasolevas kui ka perspektiivses
olukorras KeM mééruses nr 71 lisas 1 toodud normtasemeid.

Detailplaneeringu seletuskirjas on muuhulgas toodud jargnev:

Detailplaneeringus on maanteeliiklusest pohjustatud liiklusmiirast pdhjustatud
héiringute véltimiseks lisatud ehitusprojekti koostamiseks ndue (vt peatiikk 4.3.8)
arvestada sotsiaalministri midruses nr 42 ,Miira normtasemed elu- ja puhkealal,
elamutes ning tihiskasutusega hoonetes ja miirataseme modtmise meetodid* kirjeldatud
nouetega ning rakendada EVS 842:2003 ,,Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse miira
eest* meetmeid.

Detailplaneeringuga ei kavandata tegevusi, mis avaldaksid olulist mdju keskkonnale
ning ei pdhjusta keskkonnas podrdumatuid muudatusi ning ei sea eeldatavalt ohtu
inimese tervisele, heaolule, kultuuripirandile ega varale. Kuna kavandatava tegevuse
moju suurus ja ruumiline ulatus ei ole limbritsevale keskkonnale ohtlik ega {ileta
keskkonna vastupanu- ning taastumisvoimet, siis oluline keskkonnamdju puudub.
Moningaid ebamugavusi (miira, ehitusmaterjalide vedu jne) ldahialal on oodata eelkdige
ajutiselt uue hoonestuse ja kommunikatsioonide rajamise ajal. Ehitamine toimub aga
konkreetse projekti alusel ning t6dde kéigus tuleb kinni pidada kehtivatest td6ohutuse-,
tuletorje-, keskkonnakaitse- ja tervisekaitsenduetest. Juhul kui edasistes projekteerimis-
ja ehitusstaadiumites ning hoonete ekspluatatsioonil tagatakse koikidest kehtivatest
keskkonnakaitselistest nduetest ja headest tavadest kinnipidamine, pole eeldada antud
detailplaneeringu  realiseerimisest tulenevat iimbruskonna keskkonnaseisundi
halvenemist.

Planeeritavate teenindus- /biiroohoonete paigutus, suurus aitavad vihendada litklusmiira
elamupiirkonnas. Miiratokkega sarnast moju saavutab ka hoonete kasutamisega. Pikk ja
itheosaline hoone voi majade rida pdhimaantee déres kaitseb hésti tagapool asuvaid maju
vOi piirkonda.

Miirahdiringute vihendamise peamine meede on ennetamine, st miiraga peab arvestama
projekteerimisel. Léabimdeldud planeerimine on kdige tohusam vahend miiraga
voitlemisel. Varajases planeerimisetapis miiraga arvestamine aitab véltida hilisemaid
probleeme ja héiringuid,

Kui alale ndhakse ette tegevused, mis toimuvad peamiselt siseruumides, siis planeeritava
hoone vilispiirde iihisisolatsioon peab tagama, et hoones sees toimuvad tegevuste mdju
ei ulatuks hoonest véljaspoole;

Miirarikaste tegevuste voi to6de asukohad kavandada hoone mahtu ja/vdi kohtadesse,
kus nende moju elamualadele on minimaalne;

Lahtudes keskkonnamiira normtasemetest ja vOoimalikust hdiritusest, on oluline mitte
alustada kauba- ja priigiveoga enne kella 7:00 voi mitte planeerida eluhoonete poole
kaubapriigiveoala. Uksiku kauba- vdi priigiauto manddverdamise miira voib liihiaegselt
olla eristatav ja tekitada hairinguid;

Planeeritava hoone tehnokommunikatsioonide vélisosad projekteerida hoone sellistesse
osadesse, kus nende moju iimbritsevale keskkonnale ja ldhimatele miiratundlikele
hoonetele oleks minimaalne ehk miiratundlikest hoonetest eemale. Tuleb valida
seadmed, mille miirakarakteristikud tagavad vastavate nduete tditmise voi kasutada miira
levikut piiravaid konstruktsioone (nt miirakaitseekraane seadmete vahetus ldheduses)
vOi tehnilisi lahendusi (nt miirasummutid).

Nouded ehitise vilispiirdele ja selle elementidele méératakse ldhtuvalt vélismiira
suurusest hoone vahetus ldheduses ja lubatavast miiratasemest ruumis. Vélispiirde
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heliisolatsiooni valikul on oluline pdevane miiratase, mis on dise ajaga vorreldes kdrgem,
et tagada normtasemete tditmine siseruumides. Hilisemas projekteerimise staadiumis,
kui on teada hoonete asukohad, saab arvutada miiratasemed hoonete fassaadil, mille
alusel saab hoonetele valida vélispiirded sh klaasavatdited, et siseruumides oleksid
normtasemed tagatud.

Hoone vilispiiretele dige heliisolatsiooni rakendamisel ja ruumi planeerimisega saab
tagada siseruumides head akustilised tingimused, milleks rakendatakse jargmisi
meetmeid: & ehitiste vilispiirete heliisolatsiooni hindamisel ja iiksikute elementide
valikul rakendada transpordimiira spektri lahendustegurit Ctr vastavalt standardile EVS-
EN ISO 717-1:2021; sellisel juhul esitatakse véilispiirde {iihisisolatsiooni ndue kujul
R’tr,s,w+Ctr; @ akende valikul tuleb tdhelepanu poodrata akende heliisolatsioonile
transpordimiira suhtes. Kui aken moodustab > 50% vilispiirde pinnast, vOetakse akna
ndutava heliisolatsiooni suuruseks vélispiirde dhumiira isolatsiooni indeks; & vélispiirde
noutava heliisolatsiooni tagamisel tuleb arvestada, et ventileerimiseks ettendhtud
elemendid (tuulutusavad aknakonstruktsioonis voi véirskeShuklapid vélisseinas) ei
vihendaks vilispiirde heliisolatsiooni sel mdiéral, et lubatav miiratase ruumis oleks
iiletatud.

Hoone kdrgema miirafooniga kiiljele (eelkdige Tallinna ringtee pool) on vdimalusel
soovitatav maksimaalselt ette niha miira suhtes vdhem tundlikke aripindasid.
Tehnoseadmete paigutamisel jélgida, et need oleksid suunatud miiratundlike hoonetega
aladest voimalikult kaugele. Tehnoseadmete miiratasemed ei tohi miiratundlike
hoonetega aladel iiletada KeM maéiruse nr 71 lisas 1 toodud tdostusmiira sihtvaértust.
Ehitusmiira tasemed ei tohi l&hedusse jddvatel elamualadel ajavahemikus 21.00-07.00
iiletada KeM maddrus nr 71 lisas 1 toodud normtaset. Impulssmiira piirvddrtusena
rakendatakse asjakohase miirakategooria to0stusmiira normtaset. Impulssmiira
pohjustavat t66d vaib teha toopdevadel kella 07.00-19.00.

Amet on tutvunud esitatud detailplaneeringu materjalidega, mis on leitavad
https://service.comap.ee/sakuvald/#/planeeringud/planeeringud/1104, kooskolastab

planeeringu ning mirgib jirgmist:

Detailplaneeringu seletuskirjas punktis 4.4 (Ik 10) on toodud jirgnev: , Ari- ja
elamufunktsioone eraldab haljaspuhver ning kavandatavad drihooned kaitsevad
elamualasid Tallinna ringteelt leviva litklusmiira eest. “ ja punktis 4.6 (1k 11) on toodud:
,»Maanteelt lihtuvate mojude (liiklusmiira- ja ohusaaste) minimaliseerimiseks on
vahetult maantee ddrde paralleelselt soiduteega kavandatud korghaljastusvoond
(olemasoleva korghaljastusega alal sdilitatav haljastus, haljastuseta ala rajatav
korghaljastus).“ Amet juhib tdhelepanu, et kaitsehaljastuse moju miirahdiringute
leevendamisel ei ole véimalik tdpselt hinnata, kuna see voib olla soltuda aastaajast.
Arvestades perspektiivset miirahinnangut voib tulevikus olla vajalik miiratdkkeseina
rajamine.

Detailplaneeringu seletuskirjas punktis 4.4 (1k 10) on vilja toodud: ,, Arihoonestuse alale
on kavandatud ka praegu alal tegutseva tostukikeskuse uus hoone, et jitkata tostukite
hooldus-,  remondi-,  rendi- ja  miiligitegevust  kaasaegses  drihoones.
Tostukikeskuselaiendusega ja uute drisuundade lisandumisega luuakse ka piirkonda
uusi tookohti.” Amet juhib tdhelepanu, et miirarikas &ritegevus tuleks planeerida
selliselt, et dritegevuse tekitatav miira ei iiletaks elamute kinnistutel KeM méiérus nr 71
lisas 1 toodud t60stusmiira sithtvaartust.

Detailplaneeringu seletuskirjas punktis 4.6 (Ik 11) on vilja toodud: ,, Elamuala ja
drihoonete liikluse eraldamiseks on alale kavandatud riigimaanteelt 11343 Kanama
teelt kaks juurdepddsu, millest lounapoolsem on ette ndhtud elamute teenindamiseks
ning pohjapoolsem drihoonete teenindamiseks.“ Ameti hinnangul tuleb arvestada, et
arihoonete teenindamiseks moeldud juurdepédédsu kaudu liikuvatest sdoidukitest tulenev
miira ei tohi héirida ldhedusse kavandatud elamuid, isegi kui dri ja elamumaa liiklus on
detailplaneeringus eraldatud. Vajadusel voOib kaaluda veoautodele liikumispiirangu
seadmist, et raskeveokite liiklus toimuks maantee poolt ning ei modduks elamutest.
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Planeeritava ala vélisdhus levivad litklusmiira tasemed ei tohi liletada KeM méérus nr
71 lisas 1 toodud liiklusmiira normtasemeid. Liiklusmiira maksimaalne helirGhutase
miratundlike hoonetega aladel ei tohi iiletada paeval 85 dB ja 66sel 75 dB (KeM méérus
nr 71§ 61g3).

e Detailplaneeringu seletuskirjas punktis 4.3 (Ik 9) on vélja toodud: ,,Maanteede poole
projekteerida hoonete esinduslikud fassaadid (nurgalahendused), kuhu mitte ette ndha
laomajandust  ja laadimisestakaade.” Amet selgitab, et viltida tuleks
laadimisestakaadide paigutamist kohta, kus nendest leviv miira vdib jouda elamuteni.
Ameti praktika niitab, et laadimisalad elamualade kdrval pohjustavad héiringuid, eriti
kui tegevus toimub Oisel ja hommikusel ajal ning ka talvel kui kaubaautod hoiavad
kiilma tdttu mootoreid kdimas.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)
Kristina JaroSevit§

vaneminspektor
Pohja regionaalosakond
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